ZAKLAD BUDOWY I UTRZYMANIA DROG

Romuald Btahuszewski

16-100 Sokétka, ul. Witosa 106 , tel.711-38-51
o ’

ZAMAWIAJACY: POWIATOWY ZARZAD DROG w SOKOLtCE
16 -100 Sokobtka, ul. Wodna 7

PRZEDMIOT OPRACOWANIA: Przebudowa drogi powiatowej

Nr 1319 B Milewszczyzna — do drogi pow Nr 1318 B
dfugosci 1,111km
w obrebie dziatek: 43, 42, 9
Kod CPV grupa 45100000-8 i 45200000-9

STADIUM: PROJEKT BUDOWLANY - LINIOWY
Nazwisko i imie Nr. uprawnien Data Po is/
P AW Sk
BL/43/94 z R e
PROJEKTANT | Romuald Bfahuszewski 21.10. 2005 r1aP"" ol Pl na b
dn.22.03.1994r. spfent PO e
AR PR\
QW

Egz.: 2



Zal. nrl

OPIS TECHNICZNY
Do projektu budowlanego-liniowego na wykonanie przebudowy drogi
powiatowej Nr 1319B Milewszczyzna — do drogi pow. nr 1318B
dtugosci 1,111 km, w km ewidencyjnym .0+000+1 +111
w obrebie dziatek: 43, 42, 9

1. Podstawa opracowania.

1.Umowa z Powiatowym Zarzgdem Drog w Sokotce

2.Zalozenia programowe opracowane przez PZD w Sokoice.

3.Pomiary sytuacyjno-wysokosciowe w terenie.

4 Mapy sytuacyjno- wysokosciowe w skali 1:1000

5.Rozporzadzenie M.T. i G.M. z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkow technicznych jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne.

6. Badania grubosci warstw konstrukcyjnych

2. Zakres opracowania.

Projekt swym zakresem obejmuje caty odcinek drogi powiatowej Nr 1319 B, Milewszczyzna do
drogi powiatowej. nr 1318B w km ewidencyjnym 0+000 + 1+111.Zaliczona jest do klasy technicznej
Z o predkosci projektowej — 50 km/h.

Opracowanie obejmuje swym zakresem nastepujgce roboty:

— roboty przygotowawcze

— roboty ziemne zasadnicze i wykonczeniowe

— odwodnienie korpusu drogowego.

— wzmochnienie istniejacej podbudowy z nadaniem spadkéw podiuznych i poprzecznych

— wykonanie nawierzchni z mieszanek mineralno — bitumicznych

— wykonanie zjazdow na drogi boczne i do pol

3. Charakterystyka stanu istniejacego.

3.1. Charakterystyka ogolna

Przedmiotowy odcinek drogi stanowi ciag komunikacyjny drogi powiatowej nr 1319 B w km
ewidencyjnym 0+000 + 1+111. W km 0+000 do 0+248 przebiega przez miejscowos¢ Milewszczyzna
i posiada nawierzchnie z kamienia brukowca szerokosci 4,70 m. Na dalszym odcinku przebiega w
terenie niezabudowanym a istniejgca nawierzchnig zwirowa szerokosci 5,30 m i Sredniej grubosci
20 cm jest w dobrym stanie technicznym i moze stanowi¢ podbudowe pod projektowane warstwy
konstrukcyjne nawierzchni. Szerokos¢ pasa drogowego wynosi 10,0+12,0 m a istniejacy korpus
drogowy zlokalizowany jest w pasie drogowym. Odwodnienie projektowanych odcinkow, odbywa sie
metodq powierzchniowego sptywu wod opadowych do przydroznych rowdw i dalej poprzez urzadzenia
odwadniajace (przepusty) do naturalnych odbiornikéw, ktdre stanowig rowy melioracyjne i koryto rzeki.
W obrebie projektowanych robot posadowione sg w n/w lokalizacjach przepusty i mosty:
- w km 0+248+264 most zelbetowy zebrowy w dobrym stanie technicznym.

- w km 0+868 z rur zelbetowych @ 60 , L=7,0 m , zamulony, bez $cianek
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3.2. Stan istniejacy zieleni w pasie drogowym.

Droga przebiega w terenie nie zalesionym . Na niektorych fragmentach projektowanej trasy rowy i
skarpy porosnigte sg zagajnikami i odrostami drzew.
3.3. Teren na ktorym projektowany jest obiekt nie jest wpisany do rejestru zabytkéw i nie podlega
oéhronie na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.
3.4. Obecny stan nawierzchni projektowanej drogi jest zréznicowany, wymaga wzmocnienia warstw
konstrukcyjnych 1| wyréwnania podbudowy oraz wykonania nawierzchni z bitumicznej z mieszanek
mineralno — bitumicznych .

4. Przyjete rozwiazania projektowe .

4.1. Rozwigzania sytuacyjne
Poczatek opracowania przyjeto w obrebie skrzyzowania z drogg pow. Korycie - Przystawka w

miejscowosci Milewszczyzna, dowigzano do punktow statych i oznaczono pikietazem roboczym 0+000.
Os projektowang poprowadzono po osi istniejacej nawierzchni. W obrebie przebudowywanego ciggu
drogowego zaprojektowano 5 zataman osi trasy. Szczegdtowg lokalizacje i parametry fukéw poziomych
pokazano na planie sytuacyjno wysokosciowym, profilu podiuznym i zatagczonych w czesci opisowej
obliczeniach fukow. Projektowane parametry tukéw poziomych i promieni wyokraglajacych w obrebie
skrzyzowan dostosowano do istniejacych warunkow i wymagan wynikajgcych z wytycznych
projektowania drog. Koniec zakresu opracowania przyjeto w obrebie skrzyzowania z droga powiatowg
nr 1318B, zastabilizowano bolcem stalowym i dowigzano do punktéw statych w terenie i oznaczono
pikietazem roboczym 1+111. Projektowane rozwigzania techniczne nie powodujg koniecznosci
wprowadzenia zmian w organizacji ruchu w obrebie projektowanych skrzyzowan. Szczegéty pokazano
w zatgczniku ,Plan organizacji ruchu”. Przedmiotowa przebudowa jest inwestycjg celu publicznego a jej
lokalizacja jest zgodna z planem miejscowym i w zwigzku z powyzszym na podstawie Art. 50 Ustawy z
dnia 27 marca 2003 Dz. U. Nr 80 poz. 7170 planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, nie
zachodzi koniecznos¢ uzyskania decyzji o warunkach zabudowy gdyz projektowane elementy i zakres
robot nie powodujg zmiany sposobu zagospodarowania terenu.
4.2. Niweleta jezdni.

Niwelete jezdni zaprojektowano w aspekcie :

— dostosowania do istniejgcej nawierzchni , a w miejscach wystepowania odksztatcen

z uwzglednieniem grubosci warstwy wzmacniajgacej | wyrownawczej
— nadania jej spadkow podtuznych i poprzecznych gwarantujgcych prawidiowe odwodnienie
metodg powierzchniowego sptywu wod opadowych.

— dowigzania do rzednych istniejgcej nawierzchni na P.T.

Projektowane spadki podtuzne niwelety od 0,3%do 7,4%, zatamania wyokraglono fukami

pionowymi o promieniach 950 +1200m .
4.3. Przekroje normalne . Klasa techniczna—Z 50 km/h

Nr l. Szlakowy , szerokosé¢ jezdni — 5,00 m

szerokos¢ poboczy - 2x1,00 m
Spadki poprzeczne jezdni — daszkowy 2%
Sadki poprzeczne poboczy - 6 % od jezdni
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4.4. Konstrukcja i technologia nawierzchni jezdni.
Konstrukcje i techno!ogie nawierzchni jezdni opracowano na podstawie:
— zalozen programowych inwestora
— analizy nos$nosci istniejgcej nawierzchni
— wynikoéw badan grubosci warstw konstrukcyjnych nawierzchni i podbudowy
Na podstawie wynikéw pomiaru natezenia ruchu i prognozy , obliczono metoda uproszczong i
przyjeto kategorig ruchu KR-1 z obcigzeniem do 12 osi obliczeniowych (100kN) na pas .
N.=(22 x0,109 +6 x 1,245 + 4 x 0,594) x 0,5 = 6,123 P/d, co klasyfikuje ruch do kategorii
KR-1 z obcigzeniem do 12 osi obliczeniowych (100kN) na pas.
Przekroje konstrukcyjne podbudowy i nawierzchni przedstawia sie nastepujgco:
Nr1 w km 0+000+0+040i 0+100 do 1+111

‘Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 grubosci — 4cm (100 kg!mz)

‘Warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego 0/12,8 grub. — 3 cm (75kg/m?)
*Warstwa wzmacniajaca z kruszywa naturalnego srednio grubosci — 7 cm
- Istniejgca nawierzchnia brukowcowa lub zwirowa grubosci 20 cm
+ Istniejgca warstwa odsaczajgca grubosci 20 cm
Nr2 w km 0+040+ 0+100

‘Warstwa scieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 grubosci — 4cm (100 kg/m?)

*Warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego 0/12,8 grub. — 3 cm (75kglm2]
*Warstwa wzmacniajaca z kruszywa naturalnego grubosci — 30 cm ( 20 + 10 cm)
« Istniejgca nawierzchnia brukowcowa lub zwirowa grubosci 20 cm
- Istniejgca warstwa odsaczajgca grubosci 10 cm
W km 0+000 do 0+248 projektuje sie poszerzenia istniejgcej podbudowy z kruszywa
naturalnego grubosci 25 cm .
4.5. Warunki gruntowe. Roboty ziemne.

Na podstawie wynikdw badan geotechnicznych, stwierdzono wystepowanie w podtozu korpusu
drogowego w km 0+040 do 0+100 gruntdw wysadzinowych. Na pozostatym odcinku wystepujg grunty
niewysadzinowe w postaci piaskéw $rednioziarnistych lekko. Zalegajg one na gtebokosci 20<60 cm
ponizej niwelety nawierzchni w stanie zwartym. Nie stwierdzono na gtebokosci do 2,50 m
wystepowania wody gruntowej.

Roboty ziemne zasadnicze polegac beda na transporcie gruntu uzyskanego z wykopow i

uzupetnieniu korpusu drogowego (nasypow) gruntem przepuszczalnym . Bilans robot ziemnych:
wykopy — 125 m°
zuzycie na miejscu — 120 m®
dokop — 68 m°

4.6. Odwodnienie.

Przewiduje sie wykonanie n/w robét zwigzanych z odwodnieniem korpusu drogowego.
- w km 0+248+264 na moscie zelbetowym nalezy uzupetni¢ ubytki betonu w kapinosach.
- w km 0+868 oczysci¢ istniejacy przepust i umocni¢ skarpy przy wlocie i wylocie

Ponadto nalezy wykonac¢ nowe rowy i renowacje istniejgcych.
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4.7. Skrzyzowania i zjazdy. .

Skrzyzowania z drogami w km 0+000, 1+111 zaprojektowano jako jednopoziomowe zwykte,
wyokraglajac krawedzie jezdni promieniami 8-10 m. Loka!izacj@ | sposob wyokraglen krawedzi jezdni w
obrebie skrzyzowan pokazano na mapie sytuacyjno-wysokosciowe;. Zmiany w organizacji ruchu ujeto
w oddzielnym opracowaniu . W zwigzku z renowacja i wykonaniem nowych rowoéw zachodzi
konieczno$¢ budowy zjazdéw na drogi boczne. Szczegotowa lokalizacje pokazano w zataczniku
Wykaz zjazdow
4.8. Wplyw projektowanej drogi na srodowisko.

Projektowana inwestycja nie stanowi zagrozenia dla Srodowiska. Przebudowa istniejace;
nawierzchni poprzez wzmocnienie podbudowy i utozenie nawierzchni bitumicznej, poprawi stan
techniczny drogi oraz wyeliminuje odksztatcenia powstajgce na skutek oddziatywania warunkow
atmosferycznych i obcigzenia ruchem.

4.9. Zielenn w pasie drogowym.

Droga przebiega w terenie czesciowo zalesionym, a istniejgce nasadzenia nie kolidujg z przebiegiem

projektowanych elementow robot . Zachodzi koniecznogé wycinki i wykarczowania zagajnikow
- porastajgcych w chwili obecnej rowy odwadniajace i skarpy oraz wykarczowania pni po wycince drzew.
4.10.0Organizacja robot.

Przewiduje sig wykonywanie robot zwigzanych z przebudowa, na catej szerokosci korony drogi,
gdyz istnieje mozliwos$¢ zorganizowania objazdéw drogami gminnymi . Przed przystgpieniem do robét
inwestor winien przekaza¢ teren budowy, natomiast wykonawca zobowigzany jest do opracowania
planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia. Ponadto zobowigzuje sie wykonawce do sporzadzenia
wykazu robot budowlanych stwarzajgcych szczegoinie wysokie ryzyko powstania zagrozenia
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi. W szczegdlnoéci nalezy zwrocic uwage na wykonywanie wykopow pod
projektowane przepusty i fundamentowanie $cianek czotowych .

5. Urzadzenia obce.

Istniejgce urzadzenia obce tj. linia telekomunikacyjna posadowione sg poza pasem drogowym i
nie kolidujg z projektowanymi elementami przebudowywanej drogi.
6. Uwagi koricowe.

Gtéwne punkty trasy zastabilizowano i dowigzano do punktow statych w terenie, oraz
0znaczono na planie sytuacyjno-wysokos$ciowym. Rzedne projektowane robét dowigzano do
3 punktow wysokosciowych (reperow roboczych) , oraz oznaczono na planie sytuacyjno-
wysokosciowym i profilu podtuznym .

Sokotka , styczen 2005 r
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L.p. | Nazwa Instytucji Temat uzgodnienia Uwagi
1 Powiatowy Zarzad Drog w Sokdfce Uzgodnienie przyjetych rozwigzarn technicznych
2 Telekomunikacja Polska S.A. Uzgodnienie przebiegu linii telekomunikacyjnych
napowietrznych i doziemnych w obrebie
projektowanych robét
3 Zakfad Energetyczny w Sokdfce Uzgodnienie przebiegu linii elekirycznych
napowietrznych i doziemnych w obrebie
projektowanych robot
4 Urzgd Gminy w Korycinie Uzgodnienie przyjetych rozwiazan technicznych

w obrebie skrzyzowania z droga gminng i
przebiegu linii wodociggowej
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| Obiekt: *F
| Objetosci migdzyprzekrojowe warstw konstrukcyjnych jezdni
(numeracja warstw od géry do dotu)
Warstwy Powierzchnia
Pikictaz
1 2 3 4 5 warstwy 1
- e m3 - e 8 m3 2 J
0 0,00 —
0 TOO“ 1,30 0,93 4,09 65,00
- 3(']’00 3,40 2,60 12,02 85,00
- 50’00 4,00 3,06 21,61 2,86 100,00
i —W 5,00 3,82 35,00 14,34 125,00
i 100’00 5,00 3,82 35,00 15,38 125,00
- 120’00 4,00 3,06 20,43 100,00
z 150’00 6,00 4,51 10,50 150,00
o 200’00 10,00 7.51 15,48 250,00
- m 7,20 5,51 29,20 180.00
J 1,20 0.87 6.22 60,00 |
0 | 248,00 |
e poet 0,00 80,00 7
3 300’00 3.60 2.64 6.75 180,00 |
: 350’00 10,00 7,65 15,68 250,00 |
m_ 4.60 3.52 11,69 1 15,00]
0 2
S m 538 3,75 11,33 135,00 |
- 441’26 8.80 6,16 15.87 220,74
= 450’00 1,99 1,52 7,65 49,82 |
. —560—’00— 10,70 8,17 33,45 267,50T
. 550’00 10,00 7,65 15.94 250,00 |
; 600’00 10,00 7,64 20,04 250,00 T
650’00 10,00 7,64 20,18 250,00
0 ;
O 10,00 6,84 8,47 250,00
- 750’00 10,00 6.52 3,92 250,00 '
5 300’00 10,00 i s 10,57 250,00
: wssosoo 10,00 7.64 18,96 250,00
- 864’00 2.80 1,99 4,68 70,00
; 900’00 7.19 5.12 10,48 180,00
BT 0’00 10,00 7,06 11,71 250,00
5 ?
: 000 10,00 6,53 1.58 250,00
R —‘0’00 10,00 6,58 0,06 250,00
5 2
. 10,00 7,11 1,63 250,00
— 2,20 1,49 0,54 55,00
L 1 | 111,00 |
Sumy: 214,36 156,13 420,41 32,59 5593,06
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Obiekt:
Objetosci robot ziemnych (bilans ogdlny)
Znak * oznacza, ze grunt nie nadaje si¢ do zuzycia na miejscu.
=h Pole przekroju Objetosc Zuzycie | Nadmiar objetosci Suma od poczatku
Lokalizacja na
wykopy |nasypy |wykopy |nasypy | micjscu | wykopy | nasypy wykopy nasypy
km m m 2 i 2 m 3 m3 i 3 m 3 i 3 i 3 m 3
0 0,00 1,78 0,02 0,00 0,00
17,92 1,66 1,66 16,25
0] 13,00 0,98 0,24 - 16,25
15,78 4,66 4,66 11,11
0] 30,00 0,88 0,31 27,36
16,61 8,96 8,96 7,65
0| 50,00 0,78 0,59 35,01
3,93 3.39 3.39 0,54
0| 5539 0,67 0,67 35,55
9,18 16,26 9,18 7,07
0] 75,00 0,26 0,99 28,48
5,18 22,66 5,18 17,48
0] 100,00 0,15 0,83 11,00
6,70 12,84 6,70 6.14
0] 118,14 0.59 0,59 4,86
1,14 1,08 1,08 0,06
0] 120,00 0,64 0,57 4,93
4,49 4,20 4,20 0,28
0 128,18 0,46 0,46 521
5,04 7,06 5,04 2.02
0] 150,00 0,00 0,19 = 3,19
0,00 19,50 0,00 19,50
0 200,00 0,00 0,59 16,30
0,00 25,53 0,00 25,53
0 236,00 0,00 0,82 41,83
0,29 7,98 0,29 7.69
0| 248,00 0,05 0,51 49,52
0,65 6,61 0,65 5.96
0| 264,00 0,03 0,32 3547
0,59 9,27 0,59 8,68
0| 300,00 0,00 0,20 64,15
0,00 8,96 0,00 8,96
0 350,00 0,00 0,16 73,12
0,00 6,52 0,00 6,51
0] 373,00 0,00 0,40 79,63
0,14 6,27 0,14 6,13
0| 400,00 0,01 0,06 85,76
1,99 9.39 1,99 7,40
0| 441,26 0.09 0,39 93,16
0,55 4,02 0,55 3,47
0| 450,00 0,04 0,53 96,63
1,01 17,42 1,01 16,42
0| 500,00 0,00 0,17 113,04
0,00 10,58 0,00 10,58
0| 550,00 0,00 0,25 123,62
5,24 14,02 5,24 8,78
01 600,00 0,21 0,31 — 132,40
2,82 3.39 2.82 0,57
0] 611,57 0,28 0,28 132,97
15,06 8,78 8,78 6,27
0] 650,00 0,51 0,18 126,70
27.35 6,32 6,32 21,03
0| 700,00 0,59 0,07 105,66
33,25 6,61 6,61 26,64
0] 750,00 0,74 0,19 79,02
3127 10,15 10,15 21,12
0] 800,00 0,51 0,22 57,90
19,64 13.03 13,03 6,61 —
0| 84499 0,36 0,36 51,29
1,78 1,86 1,78 0,08
0| 850,00 0,35 0,38 51,37
0,36 0,38 0,36 0,02
0! 851,01 0,36 0,36 51,39
5,96 323 323 2,73
0| 864,00 0,56 0,14 48,66
8,76 3,86 3,86 4,90
0/ 887,33 0,20 0,20 43,76
1,24 2,68 1,24 1,45
0] 900,00 0,00 0,23 45,21
0,41 8,52 0,41 8,11
0] 950,00 0,02 0,11 53,31
— 0,41 4,96 0,41 4,55
1 0,00 0,00 0,09 57,86
0,00 4,17 0,00 4,17
1 50,00 0,00 0.08 62,03
0,00 5,20 0,00 5,20 ‘
1| 100,00 0,00 0,13 67,23
0,00 1,24 0,00 1,23
1] 111,00 0,00 | 0,0 ! - 68.47 |
Sumy: 24475 313,22 119:53 125,20 193,67




Obiekt:

Sprawdzenie: 313,22 -244,75=68,47= 193,67 - 125,20
244,75 -125,20=119,55=1313,22 - 193,67

Powierzchnia skarp w wykopie: strona lewa = 767,07 , strona prawa = 181,16 , suma = 948,23

Powierzchnia skarp w nasypie: strona lewa =254,14 | strona prawa = 261,88 , suma=51 6,02

Objetosci miedzyprzekrojowe wykopdw i nasypow

Sumy objetosci wykopow i nasypéw od przekroju poczatkowego (bilans = 68,47).

AN
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Obiekt:

Powierzchnia skarp (w wykopie i w nasypie) miedzy przekrojami

. Strona lewa Strona prawa Strony: lewa + prawa
Pikietaz
w wykopie |w nasypie |wwykopie |wnasypie |w wykopie |w nasypie
km m s . 12 g 2 i 2 12
0i- 0,00
: 29,80 0,25 24,57 1,47 54,37 172
0| 13,00
35,89 0,65 25,99 4,79 61,88 5,45
0 30,00 —
33,90 4,47 29,52 7,45 63,42 11,92
0] 50,00
28,15 14,21 32,38 - 13,47 60,53 27,68
0] 75,00
18,24 19,33 20,22 17,32 38,47 36,66
0| 100,00
20,32 13,78 20,80 9,53 41,12 23,31
0| 120,00
23,26 9,01 22,54 6,98 45,80 15,99
0| 150,00
0,00 8.84 0,00 20,15 0,00 28,99
0| 200,00
0,00 17,06 0,00 15,53 0,00 32,58
01 236,00
0,00 16,59 0,00 10,69 0,00 27,28
0| 248,00
0,00 2721 0,00 19,12 0,00 46,33
01 264,00
0,00 24,95 0,00 17,82 0,00 42,77
0| 300,00
0,00 4,60 0,00 4,95 0,00 5.55
0| 350,00
0,00 423 0,00 3,90 0,00 8,13
0| 373,00
0,57 4,01 0,00 3,25 0,57 7,25
0| 400,00 .
0,88 10,50 3,21 0,00 4,08 10,50
0| 441,26
0,00 3,96 0,87 0,00 0,87 3,96
0| 450,00
0,00 13,08 1,06 2,83 1,06 15,91
0| 500,00 .
0.00 9,19 0,00 4,95 0,00 14,14
0| 550,00
32,07 12,45 0,00 9,55 32,07 22,00
0| 600,00
80,23 7.28 0,00 16,62 80,23 23,90
0| 650,00
100,31 0,84 0,00 12,73 100,31 13,57
0| 700,00
110,55 5,96 0,00 3,54 110,55 9,49
0| 750,00
106,64 5,96 0,00 6.36 106,64 12,32
01 800,00
- 86,28 3,53 0,00 24,40 86,28 |. 2793
0| 850,00
23,47 0,99 0,00 6,14 23,47 7,13
0| 864,00
32,96 1,53 0,00 6,11 32,96 7,64
01 900,00
— LA 2:12 0,00 7,78 1,77 9,90
0| 950,00
1,77 1,06 0,00 3,18 1,77 4,24
1 0,00
0,00 2,47 0,00 0,00 0,00 2,47
1] 50,00
0,00 3,18 0,00 1,06 0,00 4,24
1| 100,00
0,00 0.86 0,00 0,23 0,00 1,09
I 1| 111,00
Sumy: 767,07 254,14 181,16 261,88 948,23




WYKAZ ZJAZDOW
Przebudowa dr. pow. Nr 1319 B Milewszczyzna — do dr Nr 131 8B

N /e

L Typ zjazdu lub i i iej Di. przepustéw i
L.p. | Lokalizacja yspzejrokos'é Nawn;rzzchnta n;f:ir; ggﬁ:ia pog zja?:dami i’;z?::;;i?aa
1 0+032 P KPED-03.83. 20,4 gruntowa 6,0 Zwirowa
2 0+042 L KPED-03.83. 20,4 gruntowa 6,0 Zwirowa
3 0+146 L KPED-03.82. 18,9 gruntowa - Zwirowa
4 0+227 P KPED-03.82. 18,9 gruntowa - Zwirowa
5 0+278 P KPED-03.82. 18,9 gruntowa - ‘Zwirowa
6 0+285,5 L KPED-03.82. 18,9 gruntowa E Zwirowa
7 0+304 L KPED-03.85. 45,8 gruntowa - zZwirowa
8 0+3639 P KPED-03.83. 20,4 gruntowa 6,0 Zwirowa
9 0+390 L KPED-03.83. 20,4 gruntowa 6,0 Zwirowa
10 0+400 P KPED-03.83. 20,4 gruntowa 6,0 zZwirowa
11 0+423 P KPED-03.83, 20,4 gruntowa 6,0 Zwirowa
12 0+476 L KPED-03.83. 204 gruntowa 6,0 Zwirowa
13 0+502 P KPED-03.83. 20,4 gruntowa 6,0 Zwirowa
14 0+5858 P KPED-03.82. 18,9 gruntowa - Zwirowa
15 0+675 P KPED-03.82. 18,9 gruntowa - Zwirowa
16 0+675 L KPED-03.83. 20,4 gruntowa 6,0 Zwirowa
17 0+753 L KPED-03.83. 20,4 gruntowa 6,0 Zwirowa
18 0+8145P KPED-03.82. 18,9 gruntowa - Zwirowa
Ogatem : 382,1 m” Ogolem : 60 m

Sokotka , marzec 2005 .

Sporzadzit: ........




OBLICZENIE KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI
przy przebudowie drogi powiatowej Nr 1319 B
Milewszczyzna — do drogi pow. Nr 1318 B Korycie - Zakale

1. Dane ogolne

- grupa nosnosci podfoza Gi Gs

- warunki wodne - dobre a w km 0+040 do 0+100 zile

- kategoria ruchu - KR 1, z obcigzeniem do 12 osi obliczeniowych (100kN) na pas .
- istniejgce warstwy konstrukcyjne: warstwa odsgczajgca grubosci 20 cm

- nawierzchnia brukowcowa z kamienia narzutowego gr.20 cm lub Zwirowa grubosci 20 cm

2. Projektowane wzmocnienie stabeqgo podtoza .

Istniejgca nawierzchnia brukowcowi w km 0+040 do 0+100 ze wzgledu na warunki wodne

wymaga wzmocnienia warstw konstrukcyjnych.

3. Projektowana konstrukcja nawierzchni .

Dla wyszczegélni_onych w punkcie 1. wartosci ruchu i pozostatych parametrow , przyjeto
konstrukcje nawierzchni podatnych w/g Typu A |, okreslonego w ,,Katalogu Typowych
Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych”, stanowigcego Zatgcznik do Zarzgdzenia Nr.6 GDDP z
dnia 24 kwietnia 1997 r.

Konstrukcja dla ruchu kat. KR 1 :

- warstwa Scieralna -4 cm z betonu asfaltowego

- warstwa wigzgca -5 cm z betonu asfaltowego

- podbudowa — 20 cm z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
Powyzsza konstrukcje zmodyfikowatem uwzgledniajac istniejace warunki gruntowe
podioza i nawierzchni oraz mozliwos¢ wykorzystania materiatlow miejscowych.
Przekroje konstrukcyjne podbudowy i nawierzchni przedstawig sie nastepujaco:
Nr 1 w km 0+000+0+040 i 0+100+1+111 na podfozu G,

“Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 grubosci — 4 cm (100 kg/m®)
*Warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego 0/12,8 grubosci 3 cm (75 kg:’m2 )
*Warstwa wzmacniajgco wyrownawcza z kruszywa naturalnego grubosci, $rednio 7 cm
« [stniejgca nawierzchnia brukowcowi lub zwirowa grubosci 20 cm
« [stniejgca warstwa odsgczajgca grubosci 20 cm
Grubosé rzeczywista projektowanych warstw — 54cm
Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci konstrukcji nawierzchni dla KR 1
Na podiozu G, - h,=0,40x1,2=0,48 m< 0,54 m
Nr 2 w km 0+040+0+700 na podfozu G,

*Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 grubosci — 4 cm (100 kg/m?)

‘Warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego 0/12,8 grubosci — 3 cm (75 kg/mz)
*Warstwa wzmacniajgca z kruszywa naturalnego grubosci — 30 cm (20 + 10 cm)
« Istniejgca nawierzchnia brukowcowa grubosci 20 cm

* [stniejgca warstwa odsaczajgca grubosci 10 cm



Grubosé¢ rzeczywista projektowanych warstw — 67cm
Sprawdzenie warunku rﬁrozoodpornoéci konstrukcji nawierzchni dla KR 1
Na podiozu G; - h,=0,50x 1,2 = 0,60 m<0,67m
Stwierdza sig , Ze tgczna rzeczywista grubos¢ warstw zaprojektowane;j konstrukcji-
jest wigksza , niz wymagana grubosé dla poszczegodinych rodzajow podtoza G; i G;.

spelniony zostal zatem warunek mrozoodpornosci.
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Sokotka , styczen 2005 r



