OPIS TECHNICZNY
Do projektu budowlanego bran zy drogowej zwi gzanego z przebudow g drogi
powiatowej nr 1318B Korycin-Zakale dlugo  sci 2,828,30 km w km. roboczym
0+000-2+828,30

W obr ebie dziatek :7, 33, 9/2(obr eb Zakale), 168/3, 169/1, 187, 186/1, 186/2,
188/1, 192/1, 191/1, 190/10, 190/4, 189/1, 185/1, 190/3(obr eb Korycin),
124(obr eb Rudka)

Projekt obejmuje przebudowe w/w drogi poprzez:
— roboty przygotowawcze
— roboty ziemne zasadnicze i wykonczeniowe
— odwodnienie
— wykonanie warstw konstrukcyjnych podbudowy
— wykonanie nawierzchni z mieszanek mineralno — bitumicznych

— wykonanie elementow ulic

1. Podstawa opracowania.

1.Umowa z Urzedem Gminy w Korycinie

2.Zalozenia programowe opracowane przez U.G. w Korycinie

3.Pomiary sytuacyjno-wysokosciowe w terenie.

4.Mapy sytuacyjno- wysokosciowe w skali 1:1000

5.Rozporzadzenie M.T. i G.M. z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkow technicznych jakim

powinny odpowiadac drogi publiczne.

6.Rozporzadzenie M.T.IG.M. z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie.

7.0bowigzujace normy i przepisy

2. Przedmiot i cel inwestyciji.

2.1. Zakres calego zamierzenia.
Projekt swym zakresem obejmuje:
= przebudowe drogi gminnej na odcinku od mostu na rzece Kumiatka do kornca zabudowy
wsi Zakale w km 0+000+2,828, 5, dtugosci 2,828,3, km.
= Projektowany odcinek drogi zaliczony jest do klasy technicznej Z o predkosci projektowej
40km/h.



2.2. Kolejno $¢ realizacji obiektéw i bran z.
Inwestycja obejmuje swym zakresem jeden obiekt branzy drogowe;j.
Przewiduje sie wykonanie catego zakresu robét w jednym etapie.
Podstawowe elementy robot:
— roboty przygotowawcze
— roboty ziemne zasadnicze i wykonczeniowe
— odwodnienie korpusu drogowego
— oczyszczenie, lub przebudowa istniejgcych przepustéw drogowych
— wzmochienie istniejacej podbudowy z nadaniem normatywnych spadkéw podtuznych i
poprzecznych
— wykonanie zjazdéw na drogi boczne i pola
— wykonanie nawierzchni z mieszanek mineralno-bitumicznych
— wykonanie elementéw ulic

— wykonanie oznakowania pionowego

3. Charakterystyka stanu istnie] gcedo.

3.1. Istniej gcy stan zagospodarowania terenu

Zakres opracowania obejmuje odcinek drogi powiatowej nr 1318B na odcinku od mostu na
rzece Kumiatka w km rob. 0+000+2+828,3, dlugosci 2,828,530 km. Na odcinku od poczatku trasy do
poczatku wsi Zakale w km 2+250 projektowany odcinek drogi przebiega w terenie niezabudowanym,
oraz w km 2+250-2+828,30 przez teren zabudowany wsi Zakale. Istniejgcy korpus drogowy
szerokosci 6,0-7,0m zbudowany z gruntdw niewysadzinowych (pospotki i zwiry) moze stanowic
podbudowe pod projektowane warstwy konstrukcyjne nawierzchni, poza odcinkami gdzie niezbedne

jest wykonanie korekty niwelety. Szeroko$¢ pasa drogowego wynosi 12,0m.

Odwodnienie projektowanego odcinka odbywa sie metodg powierzchniowego sptywu wod opadowych
do projektowanych rowdw przydroznych i istniejacych przepustéw drogowych.
Teren objety opracowaniem zagospodarowany jest w nastepujacy sposob:
» dzialki Nr 31, 75 i 138 stanowig pas drogowy drogi gminnej nr 1318B

3.2. Stan istniej gcy zieleni w pasie drogowym

Droga przebiega w terenie nie zalesionym. Na niektorych fragmentach projektowanej trasy

rowy i skarpy porosniete sg zagajnikami i odrostami drzew przewidzianych do wyciecia i karczowania.

3.3. Teren na ktérym projektowany jest obiekt nie jest wpisany do rejestru zabytkéw i nie podlega

ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

3.4. Stan obecny projektowanego odcinka drogi jest zr6znicowany, wymaga wzmocnienia warstw
konstrukcyjnych i wykonania podbudowy oraz wykonania nawierzchni z mieszanek mineralno-

bitumicznych.



Na czesci trasy nalezy wykonac¢ korekte jej przebiegu w przekroju podtuznym z uwagi na koniecznosc
zapewnienia normatywnych spadkéw i poprawy odwodnienia. Na tych odcinkach konieczne bedzie

wykonanie petnej nowej konstrukcji nawierzchni.

4. Przyj ete rozwi gzania projektowe

4.1. Rozwi gzania sytuacyjne

Poczatek i koniec odcinka drogi powiatowej nr 1318B przewidzianego do przebudowy
dowigzano do punktéw statych w terenie. Poczatek zakresu opracowania w km.0+000 przyjeto na
koncu mostu na rzece Kumiatka. Koniec odcinka przyjeto na koncu zabudowy wsi Zakale. O$
projektowang przeprowadzono po osi istniejgcego korpusu drogowego. Przebieg trasy
zaprojektowano z maksymalnym wykorzystaniem istniejgcego korpusu. W obrebie
przebudowywanego odcinka drogi zaprojektowano 13 zataman osi trasy. Szczeg6towg lokalizacje
zataman i ich parametry techniczne pokazano na planie sytuacyjno wysokosciowym , profilu
podtuznym i planie sytuacyjnym.

Lokalizacja zataman trasy w planie :

1. W;—wkm.0+06429 4=4,5433° (w lewo) R=300m

2. W;-wkm.0+116,12 G=28,84519  (w lewo) R=100m

3. W3—wkm.0+227,73 4=21,8762° (w prawo) R=200m
4. W,—wkm.0+353,25 4=2,3533% (w lewo)

5. Ws—w km.0+523,69 4=35,5789° (w prawo) R=100m
6. Wg—wkm.0+833,08 G=1,0543° (w prawo)

7. W;—-wkm.1+277,75  4=65,0702° (w lewo) R=30m

8. Wg—wkm.1+327,29  4=55,2603° (w prawo) R=50m
9. Wy—wkm.1+716,60 G=4,1719° (w lewo) R=1500m
10. Wy —w km.14902,87  ¢=12,7287° (w prawo) R=250m
11. Wy, —w km.2+233,11 4=3,8811° (w lewo) R=1000m
12. Wy, —w km.2+420,95 G=2,5790° (w prawo) R=1500m
13. W, —w km.2+721,08 4=0,9059° (w lewo)

4.2. Niweleta jezdni

Niwelete jezdni zaprojektowano w aspekcie
« dostosowania do istniejacej nawierzchni a w miejscach wystepowania odksztalcen z
uwzglednieniem grubosci warstwy wzmacniajacej i wyréwnawcze;.
« Nadania jej spadkéw podtuznych i poprzecznych gwarantujacych prawidtowe
odwodnienie metodg powierzchniowego sptywu wod opadowych.

« Dostosowania do istniejgcej nawierzchni na drodze gminnej w km 1+902,87 i



istniejacej nawierzchni na moscie na poczatku zakresu opracowania.
Projektowane spadki podtuzne niwelety ksztattujg sie w zakresie od 0,302% do 4,828%.

Zatamanie wyokraglono tukiem pionowym o promieniu 500-3000m.
Projektowana niweleta podtuzna nie wplynie ujemnie na uksztattowanie otaczajacego terenu.

4.3. Przekréj normalny

Podstawowe parametry techniczne odcinka drogi objetego opracowaniem
- klasa techniczna Z o predkosci projektowej — 40 km/h.
- kategoria ruchu — KR 1
- szerokos¢ jezdni — 6,00m (przekréj uliczny) w km0+000-0+580
- szerokos$¢ jezdni — 5,50m (przekréj szlakowy) w km0+580-2+828,30
- pochylenie poprzeczne jezdni i=2%
- szeroko$¢ poboczy 2 x 0,75m

- pochylenie poprzeczne poboczy i=6%

W zaleznosci od lokalizacji rowdw przyjeto cztery typy przekrojow normalnych stanowigcych

zalgcznik nr 4 i obowigzujgcych w ponizszych zakresach.

Nr1 wkm 0+000+0+075

- szeroko$¢ jezdni — 6,00 m

- spadki poprzeczne jezdni — daszkowy 2%

- kraweznik betonowy 15 x 30 na tawie betonowej z oporem-strona lewa.

- istniejacy kraweznik betonowy 15 x 30 na tawie betonowej z oporem-strona prawa.

- istniejacy chodnik z ptyt betonowych 35x35x5, spadki poprzeczne 2% do jezdni — str.prawa

- pobocze gruntowe szer.0,75m spadki poprzeczne 8% od jezdni — strona lewa

Nr2 w km 0+180+0+330
w km,0+242,14-0+272,14 prze - szerokos¢ jezdni — 6,00 m

- spadki poprzeczne jezdni — daszkowy 2%
- kraweznik betonowy 15 x 30 na tawie betonowej z oporem-strona lewa.
- chodnik z ptyt betonowych 35x35x5 szer.1,40m, spadki poprzeczne 2% do jezdni — str.lewa

- pobocze gruntowe szer.0,75m spadki poprzeczne 8% od jezdni — strona prawa

Nr 3 w km 0+330+0+530
- szerokos¢ jezdni — 6,00 m

- spadki poprzeczne jezdni — daszkowy 2%
- kraweznik betonowy 15 x 30 na tawie betonowej z oporem-strona lewa.
- chodnik z ptyt betonowych 35x35x5 szer.1,40m, spadki poprzeczne 2% do jezdni — str.lewa

- pobocze gruntowe szer.0,75m spadki poprzeczne 8% od jezdni — strona prawa

- réw odwadniajacy po stronie prawej



Nr

4 w km 0+580+1+240,93 i km 1+367,52+1+644

- szerokos¢ jezdni — 5,50 m

- spadki poprzeczne jezdni — daszkowy 2%
- pobocze gruntowe szer.0,75m obustronnie
- spadki poprzeczne poboczy 8% od jezdni.

- rowy odwadniajgce — obustronnie

Nr5 w km 1+260,93+1+291,59

- szerokos¢ jezdni — 7,50 m

- spadki poprzeczne jezdni — jednostronny 7%

- pobocze gruntowe szer.0,75m obustronnie

- spadki poprzeczne poboczy 8% od jezdni str.lewa;7% zgodnie ze spadkiem jezdni str.prawa

- rowy odwadniajgce - obustronnie

Nr6 wkm1+304,12+1+347,52

- szerokos¢ jezdni — 6,70 m

- spadki poprzeczne jezdni — jednostronny 7%

- pobocze gruntowe szer.0,75m obustronnie

- spadki poprzeczne poboczy 8% od jezdni str.prawa;7% zgodnie ze spadkiem jezdni str.lewa

- rowy odwadniajgce - obustronnie

Nr 7 wkm 1+644+2+180

4.4,

- szeroko$¢ jezdni — 5,50 m
- spadki poprzeczne jezdni — daszkowy 2%
- pobocze gruntowe szer.0,75m obustronnie
- spadki poprzeczne poboczy 8% od jezdni.
- rowy odwadniajace — str. lewa

Nr 8 w km 2+180+2+828,30

- szeroko$¢ jezdni — 5,50 m

- spadki poprzeczne jezdni — daszkowy 2%
- pobocze gruntowe szer.0,75m obustronnie
- spadki poprzeczne poboczy 8% od jezdni.

- rowy odwadniajace — str. lewa

Konstrukcja i technologia nawierzchni jezdni

Konstrukcje i technologie nawierzchni jezdni opracowano na podstawie:

— zalozen programowych inwestora
— analizy no$no$ci istniejgcej nawierzchni
wynikéw badan grubosci warstw konstrukcyjnych nawierzchni i podbudowy

wyliczen kategorii obcigzenia ruchem sporzadzonych przez inwestora



przyjeto kategorie ruchu KR1 z obcigzeniem 12 osi obl.100kN/ pas/dobe .

Pod warstwg konstrukcyjng podbudowy z tlucznia stwierdzono wystepowanie gruntéw
nasypowych postaci piaskéw srednioziarnistych i pospétek , ktérych grubosé jest zr6znicowana i

wynosi 30+40 cm.

Przekroje konstrukcyjne podbudowy i nawierzchni prz edstawi g sie nast epuj gco:

Na odcinkach istniej gcej nawierzchni bitumicznej drogi powiatowe;j:

*Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 grubosci — 4cm (100kg/m 2 ) wg. PN-S-96025:
2000

* istniejgca nawierzchnia bitumiczna gr.4 cm

* istniejgca nawierzchnia zwirowa grubosci 15 cm

« istniejgca warstwa odsaczajaca grubosci — 10 cm

Na odcinkach poszerze n i odcinkach korekty niwelety:

*Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 grubosci — 4cm (100kg/m 2 ) wg. PN-S-96025:
2000

*Warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego 0/12,8 grubosci— 3 cm (100kg/m 2 ) wg. PN-S-
96025: 2000

» podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie — gr.10cm.

» podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie — gr.20cm.
 warstwa odsaczajaca z piasku grubosci — 15 cm

Na wjazdach bramowych:

*Warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej grubo$ci — 8cm

epodsypka piaskowa gr.5 cm

 podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie — gr.15 cm

4.5. Warunki geotechniczne. Roboty ziemne
Na podstawie wynikdw badan geotechnicznych znajdujgcych sie w archiwum inwestora,
stwierdzono wystepowanie w podiozu korpusu drogowego gruntdw niewysadzinowych w postaci
pospotek i piaskow Srednioziarnistych. Zalegajg one na glebokosci 15-60 cm ponizej niwelety
istniejgcej nawierzchni w stanie zwartym. Nie stwierdzono do gteboko$ci 2,00m wystepowania
wody gruntowej. Na odcinku projektowanych robét podtoze zaliczono do grupy nosnosci G;.
Roboty ziemne zasadnicze polega¢ bedg na transporcie gruntu uzyskanego z wykopow i
uzupetnieniu korpusu drogowego (nasypow) gruntem przepuszczalnym.
Bilans rob6t ziemnych :
Wykop — 3828,52 m®
Nasyp — 916,13 m®

4.6. Odwodnienie. _

Odwodnienie projektowanego odcinka drogi odbywac sie bedzie metodg powierzchniowego



sptywu wéd opadowych do projektowanych rowéw i dalej do istniejgcych przepustéw drogowych.
Projektowane elementy rob6t nie zmienig stosunkéw wodnych w obrebie przylegtych do drogi
terenédw i nie naruszg tym samym interesOw stron. Zachodzi konieczno$¢ przebudowy
istniejacych przepustéw:
» w km 0+133,3 przepust z rur betonowych @80 na przepust z rur stalowych @80,
L=11,83m
» wkm 0+541,4 przepust z rur betonowych @60 na przepust z rur stalowych @60, L=9,13m

» w km 1+824,78 przepust z rur betonowych @60 na przepust z rur stalowych @60,

L=9,13m

» w km 1+906,2 przepust z rur betonowych @60 na przepust z rur stalowych @60,
L=11,84m

» w km 2+415,90 przepust z rur betonowych @60 na przepust z rur stalowych @60,
L=9,13m

» w km 2+607,40 przepust z rur betonowych @60 na przepust z rur stalowych @60,
L=9,13m

4.7. Skrzy zowania i zjazdy.
Na projektowanym odcinku drogi nr 1318B wystepuje skrzyzowanie z drogg powiatowg nr
1319B w km 1+901. tuki na potgczeniu krawedzi jezdni wyokraglono promieniem 6,0m.
Projektowang niwelete jezdni dostosowano do istniejacej nawierzchni drogi gminnej po lewej
stronie w km 1+901.
W zwigzku ze zmiang niwelety jezdni zachodzi konieczno$é przebudowy zjazdéw do pdl i

zabudowan. Szczeg6towa lokalizacje wjazdow pokazano w zatgczniku ,wykaz zjazdow".

4.8. Dane techniczne charakteryzuj gce wpltyw na srodowisko i zdrowie ludzi

Do podstawowych czynnikéw majacych wplyw na srodowisko nalezy zaliczyé ilos¢ i jakosc
odprowadzanych sciekéw, rodzaj i zasieg emisji zanieczyszczeh gazowych i wytwarzanych
odpaddéw, oraz emisje hatasu i wibracji. Nalezy stwierdzi¢, iz projektowana przebudowa w
znacznej mierze ograniczy wptyw kazdego tych czynnikéw. Zwiekszajac szerokos¢ pasow ruchu
oraz poprawiajac rownos¢ podtuzng i poprzeczng nawierzchni, umozliwimy szybszy przejazd
pojazdéw a tym samym zmniejszymy ilos¢ wydalanych spalin. Zredukujemy réwniez poziom
hatasu i wibraciji.

Nie przewiduje sie, aby projektowana przebudowa przyczynita sie do wytworzenia sciekow.
Przebudowa nie spowoduje zmiany stosunkéw wodnych. Powierzchniowe odwodnienie zapewni

sprawny sptyw wod opadowych.

4.9. Obiekty in_zynierskie.

Na projektowanym odcinku drogi gminnej nie wystepujg obiekty inzynierskie. Istniejgce przepusty

podlegajg przebudowie.

4.10. Koliduj gce uzbrojenie.

Istniejgce doziemne linie telekomunikacyjne posadowione poza pasem drogowym i nie kolidujg



z projektowanymi elementami robdét.

4.11. Informacija o terenach zamkni__etych .

Nie wystepuja.

4.12. Informacija o terenach goérniczych.

Nie wystepuja.

4.13. Informacja o wt aczeniu do drég krajowych.

Nie wystepuja.

4.14. Informacija o terenach obj etych ochron g konserwatorsk a

Nie wystepuija.

4.15. Informacija o terenach obj etych ochron g przyrody.

Na trasie przebiegu przebudowywanego odcinka drogi nie wystepujg rezerwaty, parki narodowe,

ani obszary objete ochrong na podstawie prawa miedzynarodowego.

5. Stan terenowo-prawny.

Inwestor posiada upowaznienie do dysponowania terenem na ktérym przewidziano realizacje

robot.

14. Projekt statej organizacji ruchu.

Zmiany istniejacej organizacji ruchu drogowego uwzgledniono w osobnym  opracowaniu

stanowigcym zatgcznik do niniejszej dokumentacii.

Sokdétka, 30.08.2010 r Opracowat :
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